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1. Inledning

1.1 Bakgrund

En ny detaljplan fér Teckomatorp 19:2 m.fl. (Parkskolan) ar under framtagande. Detaljplanens syfte ar att
mojliggora for byggnation av en ny skola for cirka 420 elever (nuvarande antal ar cirka 240 elever), da den
befintliga skolan &r underdimensionerad, ytineffektiv och har en alderdomlig laromiljé. Byggnadsarean for ny
skolbyggnad ar 5500 kvm. Utover skolbyggnad planeras aven fér en ny idrottshall pa 1600 kvm.

Vid planlaggningen behdver Svalévs kommun undersdka hur en utbyggnad kan paverka trafiksituationen i
omrédet.

1.2 Syfte

Syftet med denna utredning ar att berakna planomradets trafikalstring for att sedan undersoka paverkan pa
kringliggande vagnat. Syftet ar ocksa att undersoka placering och utformning av hamta- och [amnaplatser av
elever vid skola samt personalparkering och se om dessa kan samutnyttjas med idrottshallens, Teckomatorp
SK:s verksamheter och skolbusshallplatsen.

Aven ytor fér leveranser och renhallningsfordon ska placeras och utformas.

1.3 Avgransningar
| trafikutredningen ingar det att:

e Beradkna trafikalstringen fran ny skola och idrottshall.
e Placera och forprojektera parkering for personal samt hdmta- och lamna platser av elever med bil.
e  Forprojektera ytor for renhallningsfordon och leveranser.

e Undersoka om olika funktioners ytor kan samutnyttjas.



2. Forutsattningar

2.1 Lokalisering och befintliga verksamheter

Planomradet ar belaget i sydvastra delen av Teckomatorp (Figur 1) och bestar idag av skola och idrottshall med

omkringliggande asfalterade ytor. Norr om omradet ligger vag 17 och Teckomatorps station. Omradet ar planlagt
sedan tidigare.
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Figur 1. Planomréadets lokalisering i Teckomatorp (Eniro, 2021).

| figur 2 visas skolans och idrottsplatsens placering med tillhérande ytor, sdsom parkering, skolskjutshallplats och
avslappsytor. Oster om skolan, p& andra sidan Vastergatan, ligger ett LSS-boende.
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Figur 2. Oversiktskarta, skolans och idrottsplatsens placering med tillhérande funktioner. Karta: Lantméteriet

211 Idrottsplats

Idrottsplats ar belagen s6der om planomradet. Parkering for idrottsplatsens besokare finns dels vid vandslingan
pa Parkgatan och dels s6der om LSS-boendet (se figur 2). Aktiviteter pa idrottsplatsen ar mestadels
koncentrerade till kvallar och helger och anvéandningen sammanfaller dadrmed inte med skoltider.

2.2 Trafiksystem

2.21  Gang- och cykelsystem

Det finns lokala gang- och cykelvagar som ansluter till planomradet fran omkringliggande bostadsomraden, se
figur 3. Till Teckomatorps station ar det cirka 950 meter via ett huvudcykelstrak, dar en del av strackan &r via
gang- och cykelbana och resterande i blandtrafik.

Inom planomradet, intill personalparkeringen finns cykelparkering for elever och skolans personal. Se figur 4.
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Figur 3. Cykelvagar kring planomradet (Svalévs kommun, 2013).

Figur 4. Cykelparkering intill Parksskolan.



2.2.2 Skolbuss

Pa skolans vastra sida, i anslutning till vandslinga och parkering, ar skolbusshallplatsen beldgen. Skolbussen
kommer in till skolan via Parkgatan och stannar vid hallplats i vandslingan. Se figur 5.

Figur 5. Skolbusshéllplats véster om Parkskolan, vid Parkgatan.

Bla markering i figur 6 visar fran vilka omraden elever kommer med skolbuss till skola. R6tt omrade ar inom
gangavstand fran skola. Skolbussen ankommer till skola kl. 07.50 (buss rymmer 50 elever) och avgar fran skolan
mandag-fredag 13.20 (buss rymmer 25 elever) samt 14.30 tisdag-torsdag (buss rymmer 50 elever). Totalt ar det
34 elever som aker skolbuss till skolan, det motsvarar 14% av totala antalet elever.

Rodmarkerat omrade = gangavstandsomrade for aktuell skola
Blamarkerat omrade = ratt till skolskjuts pa grund av avstand till aktuell skola

Figur 6. Skolbussomréde till Parkskolan.



2.2.3  Vaghallarskap

Teckenforkiaring

- |
Figur 7. Vaghéallarskap inom Teckomatorp, NVDB

| figur 7 ovan visas 6versiktligt vaghallarskapet inom Teckomatorps tatort. Det ar i huvudsak kommunalt
vaghallarskap (blatt) men en statlig vag (rott, vag 1190) gar i nordsydlig riktning genom tatorten. | sydvast kopplas
ocksa statligt (vag 1188) och kommunalt vagnat samman. Vag 1190 ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet.



224 Fordonstrafik Vastergatan

Planomradet ansluter i 6ster mot Vastergatan och
sydvast mot Parkgatan. Vastergatan, som ar en
kommunal gata, ansluter mot Féreningsgatan.
Foreningsgatan ansluter i sin tur mot Karlsgatan, och
bada dessa gator ar statliga gator.

Langst sdderut pa Vastergatan finns en vandplats
som idag anvands till hdmtning och Idmning av elever
som far skjuts med bil. Vastergatan ansluter aven till
personalparkering och LSS-boendet.

Majoriteten av bilarna som hamtar och ldmnar elever
ankommer via Vastergatan och stannar i eller i
anslutning till vandplatsen. Uppskattningsvis parkerar
var tredje eller fjarde bil och féljer med barnen in till
skolan. Som mest star det fem bilar parkerade i
vandplatsen. Dessa parkerar framst pa den vastra
sidan av vandplatsen. Nar fordon star parkerade i
vandplatsen uppstar svarigheter for andra fordon att
vanda och de maste backa for att komma runt. Det
uppstar darmed osakra trafiksituationer med hansyn
till de barn som &r i rérelse samtidigt.

Figur 8. Véstergatans placering i vdgnétet

En del fordon parkerar tillfalligt IAngs med grasremsan pa Vastergatans Ostra sida for att folja med barnen in till
skolan, som mest &r det tre bilar samtidigt.

Drygt 60 elever skjutsas med bil till skolan (cirka 25%), varav 83 % av dem lamnas av vid Vastergatan och
resterande vid Parkgatan.

Personalparkering med 32 platser finns norr om skolans huvudbyggnad och nés via Vastergatan.
Belaggningsgraden pa personalparkeringen ar hdg och nastintill alla platser anvands under skoltimmarna. Se
figur 10 nedan.

LSS-boendet upplever trafiken till skolan som stérande for deras verksamhet. Vid platsbesdket observerades
dock totalt fyra fordon som I[dmnade barn till skolan och som vande om vid LSS-boendet. Tva av dem vande inne
pa LSS-boendets vandplats och de tva andra vande i korsningen in till LSS-boendet.

Figur 9. Hdmta/ldmna-zon pé& Véstergatan.



Figur 10. Personalparkering vid Véstergatan.

Renhallningsfordonen trafikerar Vastergatan och tdmmer sopkarlen utanfor personalparkeringen. Personalen

transporterar sopkarlen dit vid témning.

Hastighetsgransen pa Vastergatan vid skolan &r 30 km/h (7-17 man-fre) och 40 km/h resterande tid. Hastigheten

pa Foreningsgatan och Karlsgatan ar 40 km/h, se figur 11.
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Figur 11. Hastigheten pa vagar kring planomradet (Trafikverket, 2021).
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2.2.5 Fordonstrafik Parkgatan-Tegelbruksgatan (vag 1188)

Parkering for skola och idrottsplats finns
vaster om skolan i anslutning till
Parkgatan. Parkeringen har totalt 32
platser varav en &r for rérelsehindrade.
Endast ett fatal av dessa
parkeringsplatser nyttjas under
skoltimmarna. De som parkerar har ar
skolans personal och ett fatal foraldrar
som foljer med sina barn in till skolan.

Parkeringen och vandslingan anvands
aven for att hdmta och 1damna barn, dock
i lagre utstrackning an pa Vastergatan.
De flesta parkerar tillfélligt i véandslingan — §
intill idrottshallen vilket ar ungefar P -. '
samma plats som skolbusshallplatsen, el ) \ £ A
se figur nedan. Figur 12 Rédstreckad statlig vég, heldragen réd kommunal vég

Drygt 60 elever skjutsas med bil till skolan (cirka 25%), varav 17 % av dem ldmnas av vid Parkgatan och
resterande vid Vastergatan.

Pa vardagar efter 16.30 nyttjas parkeringen av idrottsforeningarna som haller till i idrottshall samt pa grasplaner.
Vid tillfallen da det ar aktiviteter i bade idrottshall och pa grasplaner ar dagens 32 parkeringsplatser dverfulla och
en del bilar staller sig Iangs Parkgatan.

Tegelbruksgatan kommer vasterifran och dvergar i Parkgatan dar Tegelbruksgatan byter riktning till nord-syd.
Vaster- samt sdderut (rodstreckad markering) ar statlig vag. Hastighetsgransen varierar pa strackan.

Tegelbruksgatan vasterut (vag 1188) har en hastighetsgrans pa 70 km/h, séder- och norrut ar hastigheten 50
km/h och pa Parkgatan &r den 40 km/h.

Figur 13. R6d markering — skolbusshallplats. Bla markering — zon dér fordon stannar fér att Iidmna barn. Karta: Google maps



2.2.6 Fordonstrafik Karlsgatan-Foreningsgatan-Storgatan (viag 1190)

Karlsgatan-Féreningsgatan-Storgatan ar huvudled
och utgdr det genomgaende vagnatet genom
Teckomatorp — med statligt huvudmannaskap.

Karlsgatan norrifran regleras med stopplikt mot
Foreningsgatan. Vasterut ar Féreningsgatan
kommunal, och gar fram till Vastergatan - som ar den
stora angodringsgatan till skolan. P& denna korta
stracka ligger tva 6vergangsstallen samt en infart till
en ICA Néara.

Osterut korsar Féreningsgatan Storgatan, dar
huvudleden (vag 1190) fortsatter séderut. Aven
sOderifran har Storgatan stopplikt mot
Foreningsgatan.

Hastighetsgransen pa Karlsgatan och Foéreningsgatan
ar 40 km/h. | s6der ar hastigheten pa Storgatan 50
km/h.

’.L\. A ol T ; ;

Figur 14 Fran norr: Karlsgatsan, Féreningsgatan och Storgatan
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3. Trafikalstring

3.1 Trafikalstring fran planomrade

En ny skola planeras i planomradet i samband med att befintlig skola rivs. D& Trafikverkets alstringsverktyg har
en |agre tillférlitlighet vid skolor jamfért med bostéder har en manuell berékning gjorts. 211214 genomférdes ett
platsbesdk och i samband med detta rdknades antalet trafikrérelser tillhérande skolverksamheten mellan klockan
7.30-8.15. Denna data har sedan legat till grund fér berakning av ny skolas trafikalstring genom att samma
procentandelar har antagits for skolskjuts, hAmta/ldmna elever med bil samt personalparkering. Svalévs kommun
genomforde en trafikrakning under perioden 220131-220206 pa Foreningsgatan. Resultat fran denna stammer
val 6verens med antalet fordon som raknades vid platsbesdket.

Ny skola planeras for totalt 420 elever (forskoleklass samt arskurs 1-6) med tva klasser per arskurs. Antalet
personal beraknas bli cirka 70 stycken enligt information fran Svalévs kommun.

Andelen av personalen som kér bil till arbetet idag &r cirka 78 % (vid platsbesdk var 32 parkeringsplatser vid
Vastergatan och 3 vid Parkgatan anvanda till en personalstyrka pa 45 stycken). Andelen elever som blir hamtade
och lamnade med bil idag ar cirka 25 % (vid platsbesoket lamnades 17 % vid Parkvagen och 83 % vid
Vastergatan). Vid platsbesoket blev 48 elever ldmnade med bil mellan klockan 7.30-8.15. Det antas att ytterligare
cirka 5 % av skolans elever blev lamnade innan 7.30, vilket ger att totalt 60 elever akte bil. Cirka 60% av de som
ldamnade vid platsbesdket féljde med eleverna in i F-3 medan elever i arskurs 4-6 antas ga in sjalva.

Anstallda beraknas goéra tva resor per vardagsdygn (till och fran arbetet) medan hamtning och lamning antas
alstra 4 resor per vardagsdygn (tva resor fér hamtning och tva for lamning). Se sammanstallning i tabell 1 och 2.

Totalt uppgér trafikalstringen for befintlig skola for ett vardagsdygn till 310 fordon AVDT och ny skola beréknas f&
529 fordon AVDT. Detta innebar en ékning med 219 fordon AVDT, varav den stérsta delen trafikerar via

Vastergatan.

Tabell 1. Trafikalstring befintlig skola AVDT.

Andel som Antal
Antal kor/lamnas | Antal trafikrorelser | Trafikalstring
Befintlig skola totalt med bil bilar per bil vardagsdygn
Barn F-3 (4 klasser) 130 25% 33 130
Barn 4-6 (3 klasser) 110 25% 28 110
Pedagoger och 6vrig personal skola 45 78% 35 70
Totalt 310
Tabell 2. Trafikalstring ny skola AVDT.
Andel som Antal
Antal kor/lamnas | Antal trafikrorelser | Trafikalstring
Ny skola totalt med bil bilar per bil vardagsdygn
Barn F-3 (8 klasser) 240 25% 60 240
Barn 4-6 (6 klasser) 180 25% 45 180
Pedagoger och 6vrig personal skola 70 78% 55 109
Totalt 529

11




Ny idrottshall antas anvandas av skolelever dagtid och alstrar darmed inga extra resor dagtid. Pa kvallstid
kommer den att anvéndas av idrottsféreningar. En utdkad idrottshall leder till att fler utévare kan befinna sig i
lokalen. | kapitel 4.2.3 &r ett antagande gjort att det kommer behdvas cirka 20 ytterligare parkeringsplatser for den
utékade idrottshallen. Varje parkeringsplats antas nyttjas av tva olika bilar per kvall samt att varje parkerad bil
antas bidra till tva resor, en till idrottshallen och en darifran (20*2*2= 80 rorelser/vardagsdygn).

Utdver dessa antas ocksa andelen som hamtar och lamnar vid idrottshallen 6ka nagot. Ett rimligt antagande kan
vara att dessa bidrar med ytterligare 80 trafikrérelser/vardagsdygn (20*4=80), dvs ytterligare 20 personer blir
hamtade och lamnade vid idrottshallen kvallstid i jamférelse med idag (tva resor fér hamtning och tva for
I&mning).

En utbyggnad av idrottshallen bidrar totalt med ytterligare 160 AVDT (80+80), se tabell 3. All trafik till och fran
idrottsplatsen antas ske via Parkgatan.

Tabell 3. Trafikalstring ny idroftshall

Antal Antal

bilar per | trafikrorelser per | Trafikalstring
Tillkommande idrottshall dygn bil vardagsdygn
Idrottare som kommer med bil 40 2 80
Idrottare som lamnas och hamtas med bil 20 4 80
Totalt 160

Totalt 6kar trafikflodet till och fran planomradet med 379 trafikrorelser per vardagsdygn (219+160).

3.2 Fordelning av trafikflode

Vid platsbesoket observerades att cirka 58 % av trafiken till skolan (fléde A) pad morgonen kom fran Karlsgatan
och cirka 42 % kom fran Foreningsgatan, se figur 15. FI6de B studerades inte vid platsbesoket, fordelning i
korsning ar darfor inte redovisad.

c
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58% av flode A
r 100 % av A 4 % av flode A Féreningsgatan
100% av B
l I Vastergatan
A B
Skola

Figur 15. Uppskattad flédesférdelning av trafik till skolan férmiddag.
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3.3 Kapacitetsberakning i korsningarna mot statligt vagnat

Karlsgatan-Féreningsgatan-Storgatan (vag 1190) ingar i Trafikverkets funktionellt prioriterade vagnat. Trafikverket
ar vaghallare aven fér delar av Tegelbruksgatan, vag 1188, som idag har ett litet trafikfléde och som procentuellt
kommer att fa ett stort tillskott i samband med utbyggnad av skolan. Med anledning av detta redovisas héar
kapacitetsberakningar i korsningspunkter mot det statliga vagnatet.

¥
1§t
(I
®

Figur 16. Kapacitetsberdkningar for tre korsningspunkter pa det statliga vdgnétet

Trafiken, i de tre korsningspunkterna ovan, raknades under for- och eftermiddag 2022-09-28. Upprakning av
trafiken har sedan gjorts till ar 2040 och tillagg av trafik enligt alstringsredovisning (kap 3 ovan) har gjorts.

Nedan redovisas trafikfléden i de tre korsningspunkterna under formiddagens respektive eftermiddagens
maxtimme. FOr korsning 1 och 3 1&g férmiddagens maxtimme kl. 7-8, men for korsning 2 lag den kl. 7.15-8.15. For
korsning 2 ar det parkeringen vid ICA Nara som paverkar flodet mellan korsningarna 1 och 2. Eftermiddagens
maxtimme intraffade nagot varierande mellan kl. 15.45 och 17.00.
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3.31

Ar 2020 férmiddag - trafikflode maxtimme

Nedan redovisas de tre korsningspunkternas maxfléden under en vardagsformiddag med dagens flode.
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3.3.2  Ar 2020 eftermiddag - trafikflode maxtimme

Nedan redovisas de tre korsningspunkternas maxfléden under en vardagseftermiddag med dagens fl6de.
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Figur 20. Korsning 1 — Tegelbruksgatan(vag 1188)-Parkgatan (fordon/h)
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3.3.3  Ar 2040 férmiddag — trafikflode maxtimme

Nedan redovisas de tre korsningspunkternas maxfléden under en vardagsformiddag prognosar 2040.
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3.3.4  Ar 2040 eftermiddag - trafikflode maxtimme

Nedan redovisas de tre korsningspunkternas maxfléden under en vardagseftermiddag prognosar 2040.
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Figur 26. Korsning 1 — Tegelbruksgatan(vag 1188)-Parkgatan (fordon/h)
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3.3.5  Resultat kapacitetsberdakning

Tabell 4. Belastningsgrad fér korsningspunkter (Capcal)

A B C D
Formiddag 2020 2040 2020 2040 2020 2040 2020 2040
Korsning 1 0,01 0,04 0,00 0,00 0,01 0,03 0,01 0,04
Korsning 2 0,24 0,36 0,06 011 | - | - 0,07 0,10
Korsning 3 0,02 0,03 0,08 0,10 0,11 0,15 0,03 0,04
Eftermiddag 2020 2040 2020 2040 2020 2040 2020 2040
Korsning 1 0,01 0,04 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,08
Korsning 2 0,21 0,31 0,09 015 | -—— | - 011 0,14
Korsning 3 0,01 0,01 0,08 0,11 0,24 0,31 0,02 0,02

| tabell 4 ovan framgar att kapacitetsberakningarna for prognosar 2040 med tillkommande trafik fran skola ger
nagot 0kade belastningsgrader jamfért med idag, men att samtliga ben i korsningspunkterna fortsatt har mycket
god kapacitet.

18



4. Parkeringsutredning

4.1 Inledning

Planomradet bestar idag av en grundskola (F-6 med 240 elever och 45 personal) som ska rivas och en ny skola
(F-6 med 420 elever och 70 personal) ska byggas. Ny skolbyggnad kommer att ha en BTA pa 5 500 kvm. Utéver
skolbyggnad utdkas &ven befintlig idrottshall till 2900 kvm BTA (befintlig idrottshall (1300 kvm) och ny byggnad
(1600 kvm).

Ny skola kommer att fa ett stérre parkeringsbehov da antalet elever och personal utokas. | féljande avsnitt
beskrivs Svalévs kommuns parkeringsriktlinjer samt inventering och slutsatser kring anvandning av dagens
parkeringsytor. Idrottshallen klassas i parkeringsutredningen som samlingslokal och en sarskild bedémning utfors
darfor kring behovet av parkeringsplatser till denna.

4.2 Bilparkeringsbehov for skola och idrottshall

421 Svalévs kommuns parkeringsriktlinjer for cykel och bil, 2021-10-27

Svaldvs kommuns parkerings riktlinjer ar avsedda att anvandas som riktlinjer vid detaljplanehandlaggning och
bygglovshantering. Riktlinjerna ar dock inte bindande fér kommunen utan byggnadsnamnden gér en slutlig
beddmning i varje enskilt fall. Det ar darfor viktigt att utdver parkeringsriktlinjerna aven studera och utga ifran hur
parkeringssituationen vid skolan fungerar idag. Detta gors i avsnitt 4.2.2 nedan.

Behovet av parkeringsplatser vid skolor varierar beroende pa lage och elevers alder. Ett generellt varde for
grundskola/gymnasium ar 15 parkeringsplatser/1000 BTA. Sammanstallning av antalet parkeringsplatser for ny
skola enligt parkeringsriktlinjer i tabell 5 nedan.

Tabell 5. Antalet parkeringsplatser i enlighet med parkeringsriktlinjer.

Antal
BTA parkeringsplatser*
Ny skola 5500 83

*Parkering for anstallda, besdkare och elever ingar.

4.2.2 Parkeringsplatser vid skola
Vid platsbestk genomférdes en inventering av antalet parkeringsplatser samt utnyttjandet av dessa vid dagens

skola. Det finns idag 32 parkeringsplatser for personal som nas via Vastergatan samt 8 platser langs gatan som
fungerar som hamta/lamna platser for elever. Dessa 8 platser ar inte utmarkerade i Vastergatan utan féraldrar
stannar langs grasremsa eller i vandplats. Utdver dessa finns 32 parkeringsplatser som nas via Parkgatan. De
sistndmnda parkeringsplatserna &r till for skola och idrottsplats. Via Parkgatan finns ocksé méjlighet att
hamta/lamna elever med bil, detta gérs dock mer sallan.

Personalparkeringen hade vid platsbesoket 100 % beldggningsgrad medans det endast stod 3 bilar parkerade pa
parkeringen vid Parkgatan (35 parkeringar kravs idag for 45 personal= 78% av personalen behdver en bilplats
var). Som mest var det 8 fordon samtidigt som ldamnade elever vid Vastergatan och 3 vid Parkgatan mellan
klockan 7.30-8.15 (11 hamta och lamna platser kravs idag fér en skola med 240 elever=5 %). | berakningen
nedan ar det antaget att cirka 60 % av elever i F-3 som hamtas och l[dmnas f6ljs med in av féraldrar, medans 100
% av de som gar i 4-6 och hamtas och lamnas gar sjalva in.

Om det antas vara samma andel bilar som parkerar vid ny skola som vid befintlig, blir det totala antalet
parkeringar vid ny skola 76 platser, se tabell 6.

Tabell 6. Antal parkeringar vid ny skola

Antal Andel
Ny skola totalt parkeringsplatser | Parkeringsbehov
Barn F-6 (14 klasser) 420 5% |21
Pedagoger och 6vrig personal skola 70 78% | 55
Totalt 76
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55 personalparkeringar berdknas behdvas samt 21 platser for att hdmta/lamna elever och besdkare. Detta ar
endast 7 parkeringsplatser farre an vad som rekommenderas i kommunens generella riktlinjer i parkeringspolicyn.
Resultatet fran kommunens parkeringspolicy stdmmer darfér val éverens med dagens antal parkeringar och
nyttjandegrad. Behov enligt parkeringspolicyn har legat till grund fér utformning.

4.2.3 Parkeringsplatser idrottshall

Enligt uppgifter fran idrottsforeningarna ar dagens 32 parkeringsplatser vid Parkgatan fullbelagda pa
vardagskvallar och helger. Da det &ven star ett antal bilar Iangs Parkgatan antas det vara cirka 40 fordon som
parkerar vid idrottshall samtidigt. | samband med att idrottshallens yta utdkas fran 1300 kvm till 2900 kvm BTA
oOkar troligtvis behovet av antalet parkeringar ocksa fér denna verksamhet. Ett rimligt antagande skulle kunna vara
att 20 parkeringsplatser behover tillforas for denna verksamhet da idrottshallen byggs ut. Det totala behovet blir
da 60 parkeringsplatser.

4.2.4 Samutnyttjande av parkeringsplatser
Parkeringsplatserna vid skola kan nyttjas for skolverksamhet dagtid och idrottsféreningar pa kvallstid och helger,
da fritidsaktiviteterna inte pabérjas forran 16.30. De 60 platser som behdvs vid idrottsplats kan inrymmas pa de 83

parkeringsplatser som behdvs till skola.

De 83 parkeringsplatserna beraknas vara 60 personalparkeringar och 23 hamta/lamna parkeringar.
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5. Utformning

De 32 parkeringsplatserna som nas via Vastergatan och som idag nyttjas som personalparkering féreslas efter
ombyggnad anvandas for besdkare och hamta/lamna platser for foraldrar som foljer med elever in till skolan. Det
beraknades i kap 4 finnas ett behov av cirka 23 parkeringar for detta andamal. Da det endast behdvs 23
parkeringar av 32 kommer ytan efter ombyggnad att bli nagot éverdimensionerad. Overbliven yta kan i sé fall
anvandas for exempelvis cykelparkering eller for utbyggnad av skolbyggnad. Parkeringsytan bor tidsregleras for
att styra anvandningen till hamta/lamna platser. Annars finns risk att personalen fortsatter att parkera har. Utover
de 23 parkeringsplatserna bor aven 1 plats for rorelsehindrade utmarkeras.

Flodet in och ut pa denna parkeringsplats 6kar troligtvis nagot i jamférelse med idag, nar den goérs om till
hamta/lamna parkeringsplatser. Infarten till denna parkering korsar en gang- och cykelbana, se pil i figur 29. Fér
att skydda gaende och cyklister bor trafiksakerhetshéjande atgarder genomféras, exempelvis en upphdjd yta.
Detta bér studeras vidare. Aven trafiksékerhetshéjande atgarder vid gang- och cykelpassage éver Vastergatan
bér studeras vidare.

Figur 29. Punkt dér bilar till parkering korsar gang- och cykelbana. Karta: Lantméteriet

Vandslinga pa Vastergatan som idag anvands av bade parkerande foraldrar och de som bara slapper av, foreslas
efter ombyggnad bara anvandas som av- och paslappsyta. Detta gor att vandplatsen lattare kan anvandas av
vandande bilar da dar inte star parkerade fordon. Dagens vandplatsyta kan inte minskas da det i framtiden méaste
vara mojligt for en sopbil att vanda. Skylt véandplats (C42-2 Vandplats) bor sattas upp samt skylt pa- och
avstigningsplats (C40-6 andamalsplats) langs Vastergatan. Utdver skyltning kan aven ett sparromrade malas i
vandzonen dar foraldrarna idag parkerar sina bilar. P& detta séatt kan sopbilen fortsatt ha méjlighet att vdnda om i
vandzonen medans det blir tydligare for féraldrar att inte parkera pa ytan.

Sopbilar hamtar idag avfall enligt réd pil i figur 30 och svanger sedan ner och vander vid LSS boendet enligt bla
pil. Detta fungerar idag men i framtiden maste det fortsatta att vara mojligt for sopbilen att &ven kunna vanda i
vandplatsen pa Vastergatan. Eventuellt kommer plats for sophantering samt leveranser att andras efter
ombyggnad av skola, men detta ar inte fardigarbetat i plan.

21



Figur 30. R6d pil visar vart sopkérl téms idag samt bla pil visar vart sopbilen vénder om efter témt sopkérl pa LSS boende.
Karta: Google maps

Den parkering med 32 platser som nas via Parkgatan foreslas byggas ut sa att ytan istallet inrymmer 66
parkeringsplatser (bor minst innehalla 60 platser enligt berakningar). Parkeringsplatserna anvands av skolan pa
dagtid och av idrottsverksamheter pa kvallstid. Efter ombyggnad féreslas de 66 parkeringsplatserna anvandas
som personalparkering under skoltid och idrottsverksamheter kvallstid. Under kapitel 4 beraknades det finnas ett
behov av 60 personalparkeringar dagtid och cirka 60 parkeringar kvallstid fér idrottsverksamhet. De planerade 66
parkeringarna uppfyller berdknat behov. Se figur 31 fér placering av parkeringsplatser. Parkeringen ar utformad i
enlighet med VGU.
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Figur 31. Placering av parkeringsplatser vid Parkgatan.
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Skolbusshallplats foreslas vara kvar pa befintlig plats och tillganglighetsanpassas med 17 cm hog
plattformskantsten. Kérspar for boogiebuss har genomforts.

Inga parkeringsplatser (utom en plats for rorelsehindrade) ar i direkt anslutning till skolan och "bussytan” p.g.a.
trafiksékerhetsskal. Detta gor att det inte finns nagra backande fordon i direkt narhet av skolskjutshallplats.
Parkeringsplatserna har anpassats efter befintlig miljo i sa stor man som mdjligt, d.v.s. trad, buskar, lyktstolpar
och grasytor har forsokt undvikas. Pa ett stalle i bilden har kérbanan breddats nagot for att rymma backande bilar.
Vid belaggning i narheten av trad bodr hansyn tas till trddens rotter.

Slutsats

En omférdelning av fordonsflodet kommer att ske i gatunatet efter ombyggnad da personalparkeringen flyttas och
far infart via Parkgatan. Efter utbyggnad beraknas personalparkeringen bidra med 109 trafikrérelser/dygn (idag 70
trafikrérelser/dygn). Da denna parkeringsyta dven anvands for idrottsverksamhet (160 trafikrorelser/dygn),
beraknas det totala extra trafikflodet via Parkgatan till och fran skola bli (109+160) 269 trafikrorelser/dygn (idag
trafikeras Parkgatan av befintlig idrottsverksamhet samt nagra som hamtar och Iamnar elever). Via Vastergatan
berdknas 420 trafikrorelser/dygn trafikera till och fran detaljplaneomradet (idag trafikerar 310 trafikrérelser/dygn
via Vastergatan till planomradet.

Totalt 6kar trafikflodet till och fran planomradet med 379 trafikrérelser per vardagsdygn (219+160) efter
ombyggnation.
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