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Trafikprognos
Inledning

Utredningsomradet ar belaget langs vag 109, cirka 1,5 kilometer dster om samhallet Kagerdd.
En vag som benamnts Faglasang i tidigare utredningar, vid korsningen med vag 109, ansluter
till motorbanan Ring Knutstorp dar motorsport har bedrivits sedan borjan av 1950-talet. Den
befintliga verksamheten planeras utdkas i form av utbyggnad av befintlig bana, en hdgskola och

foretagsby med verksamheter kopplade till motorbanan. Korsningen regleras med stopplikt och
inrymmer aven en hallplats for skolskjuts.

Syftet med denna utredning ar undersoka vilka kapacitetsproblem det eventuellt finns vid

korsningen med dagens trafikfléden, evenemangstrafik samt framtida trafikfloden efter
utbyggnad.
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Figur 1. Topografisk karta éver utredningsomradet. Bakgrundskarta hamtad fran lantmateriet (2021).
Studerad korsning ar inringat i rott. Bl& linje = vag 109. Gron linje = anslutningsvag till Ring Knutstorp.
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Programvaran Capcal har anvénts for att studera kapaciteten i korsningen. For att bedoma
kapaciteten anvands mattet belastningsgrad, det vill sdga kvoten mellan fldde och kapacitet.
Korsningen antas vara anstrangd om belastningsgraden ar 1,0 eller hégre och framkomligheten
begransas, medan varden under 0,6 antas ge god framkomlighet.

Underlag till kapacitetsberakningarna i denna utredning ar hamtade fran Vagtrafiksflodeskartan
(2021-03-17) samt en trafikméatning pa anslutningsvagen genomford ar 2013. Den framtida
trafiken har beraknats genom att rakna upp trafiken fr&n ar 2017 (vag 109) till prognoséaret 2042
med Trafikverkets upprakningstal for Skane (Lb) & (Pb). Fram till 2040 blir den arliga 6kningen
1,01 % for personbilar och 1,02 % for lastbilar. Den arliga 6kningen ar oférandrad for
personbilar efter ar 2040. For lasthilar minskar den arliga 6kningen fran 1,02 % till 1,01 %. For
enkelhetens skull bendmns tung trafik lastbilar (Lb) medan 6vrig trafik ben&mns personbilar
(Pb).

Prognosar ar planerat ibruktagandedr plus 20 ar. Med ibruktagande &r 2022 blir prognosaret
2042.

Capcal ar behéaftad med vissa begransningar och kan darfor inte ta hansyn till paverkan fran
narliggande korsningar i gatunatet. For korsningar som inte tillhor sa kallad standardutformning
behdvs korrigeringar och antaganden gdéras for att kunna genomfora berékningar och det ar
darmed svart att bedoma resultatets riktighet i dessa fall. Studerad korsning anses inte vara
komplex och kan darfoér hanteras med hjélp av Capcal.

Kapacitetsberékning

Sweco har analyserat tre huvudsakliga scenarier: nulage, evenemang och framtida utbyggnad.
Indata till scenarierna baseras pa matningar fran Trafikverket samt en trafikméatning som gjordes
pa anslutningsvagen ar 2013 i en punkt strax norr om korsningen. Skattning av
riktningsfordelning och antagande gallande maxtimme baseras pa dessa trafikfloden.
Fargkodningen i kapacitetsberékningarna tolkas enligt féljande tabell:

Tabell 1 Kvalitetsniva. Kalla: VGU (2020)

Kvalitetsniva trevagskorsning
God kapacitet <0,6

Mindre iod 0,6-0,8

Eftermiddagar kl 16-17 ar identifierad som den dimensionerade timmen for samtliga scenarier.

Scenario 1: Nulage

Vardagstrafiken for vag 109 blir styrande i detta scenario d& vagen anses ha hog dignitet, det
vill sdga att den &r kategoriserad som primar lansvag.

Trafiken har en fardriktning pa 36% nordvast- respektive 64% sydostgaende under maxtimmen.
Resultatet fran kapacitetsberakningarna indikerar att det inte finns kapacitetsproblem pé vag
109 och anslutningsvagen under eftermiddagstimmen.
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Korsning med V&g 109/Anslutningsvégen
Kapacitet och kdlangder per tillfart

Tillfart Tillfart Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
A (V&g 109: Ostgéende) 1 RV 86 1457 0,06
B (Anslutningsvégen) 1 HV 61 714 0,09
C (V&g 109: Vastgaende) 1 HR 48 1683 0,03

Scenario 2: Evenemang

Evenemangstrafiken intraffar under helgen enligt genomférda trafikméatningar. Trafikflodet p&
anslutningsvagen ar det hogst noterade flodet i jamférelse med vag 109 och blir darfér
styrande. | scenario 2 fardas 87 % av trafiken i sédergaende riktning, resterande 13 % fardas
norrut pa anslutningsvagen enligt trafikméatningar fran ar 2013.

Resultatet fran berakningarna indikerar att det finns kapacitetsproblem pa anslutningsvagen
under maxtimmen med riktning mot vag 109. Belastningsgraden (2,05) indikerar att vagen far
kder som inte hinner avvecklas inom en timme pa grund av extremt stora trafikfléden i samband
med att storre evenemang avslutas. Belastningen pa vag 109 paverkas i en liten utstrackning i
samband med detta. Trafikflodet pa vag 109 blir enligt berékningarna visserligen procentuellt
stérre under evenemang under eftermiddagen i jamférelse med normalfallet (scenario 1). Dock
ligger kapaciteten for korsningen fortfarande inom spannet for vad som klassas som god
kapacitet enligt VGU (se tabell 1).

Korsning med V&g 109/Anslutningsvégen
Kapacitet och kdléangder per tillfart

Tillfart Tillfart Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
A (Vag 109: Ostgéende) 1 RV 248 1183 0,21

B (Anslutningsvagen) 1 HV 1117 545 _
C (vag 109: vastgaende) 1 HR 140 1683 0,08

Scenario 3: framtida utbyggnad

Vardagstrafiken for vag 109 blir styrande aven i detta scenario med samma tidpunkt och
riktningsfordelningar som i scenario 1. Detta flode har raknats upp till prognosaret 2042.
Tillkommande trafikfloden fran utbyggnaden har tagits med i berakningarna och baseras pa en
bruttoyta (BTA) pa totalt 23000m?2, med jamn férdelning mellan hogskolan? och féretagsbyn?.

1 Kategoriserad Hogstadie/gymnasium i Trafikverkets alstringsverktyg. Notera att 60 elever tagits hansyn till i
verktyget.
2 Kategoriserad Smaindustri/hantverkare i Trafikverkets alstringsverktyg.
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Utbyggnaden férvéantas generera ett flode pa cirka 1700 fordon per dygn ADT pé&
anslutningsvagen.

Resultatet fran Capcal indikerar att det inte finns kapacitetsproblem pa vag 109 under
eftermiddagstimmen. Servicenivan ar fortsatt god och inga kéer byggs upp varken pa vag 109
eller i anslutningen fran Ring Knutstorp.

Korsning med Vag 109/Anslutningsvagen
Kapacitet och kdlangder per tillfart

Tillfart Tillfart Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
A (Vag 109: Ostgaende) 1 RV 108 1308 0.08
B (Anslutningsvégen) 1 HV 237 691 0.34
C (vag 109: Vastgaende) 1 HR 60 1683 0.04

Slutsatser och forslag till hantering

| samtliga scenarier noteras ingen betydande negativ paverkan pa vag 109 da servicenivan ar
fortsatt god och inga kder byggs upp i anslutning till korsningen med infartsvagen till Ring
Knutstorp. Dock finns en betydande paverkan pa anslutningen till Ring Knutstorp i samband
evenemang. Trafiksakerheten kan eventuell paverkas negativt av kobildningen pa
anslutningsvagen, da risktagande bland besokare forvantas oka nar vantetiderna blir langa.

Tankbara forslag till atgarder:
e Inga framkomlighetsatgarder foreslas pa vag 109 da servicenivan ar fortsatt god.

e FOr en storre attraktivitet och komfort under evenemang finns méjlighet att forbattra
kapaciteten pa anslutningsvagen genom att anvanda alternativa anslutningar och/eller
forandra utformningen i korsningen.

e Trafiksakerheten i korsningen kan eventuellt forbattras via siktforbattrande atgarder.

e Hallplatsen for skolskjuts i anslutning till korsningen bor ses 6ver avseende lage och
utformning for att forbattra trafiksdkerheten.
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